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Dodatek 1

dotyczacy scenariuszy standardowych stanowiacych podstawe o§wiadczenia

ROZDZIAL 1

STS-01 - Operacje w zasiggu widocznosci wzrokowej VLOS nad
kontrolowanym obszarem naziemnym w Srodowisku zaludnionym

UAS.STS-01.010 Przepisy ogolne

1) W czasie lotu bezzalogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegltosci 120
m od najblizszego punktu powierzchni Ziemi. Pomiar odlegtosci dostosowuje
si¢ odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza,

gory.

2

~

W przypadku przelotu bezzalogowym statkiem powietrznym w odleglosci 50
metréw w poziomie od sztucznej przeszkody o wysokosci przekraczajacej 105
metréow maksymalna wysoko$¢ operacji z uzyciem systemu bezzalogowego
statku powietrznego mozna zwigkszy¢ o maksymalnie 15 metréow powyzej
wysokosci przeszkody na wniosek podmiotu odpowiedzialnego za prze-
szkodg.

3

~

Maksymalna wysoko$¢ przestrzeni operacyjnej nie moze przekracza¢ 30 m
powyzej maksymalnej wysokosci dozwolonej w pkt 1 1 2.

4) Podczas lotu bezzalogowy statek powietrzny nie moze przenosi¢ materialow
niebezpiecznych.

UAS.STS-01.020 Operacje z uzyciem systeméw bezzalogowych statkow
powietrznych zgodnie z STS-01

1) Operacje z uzyciem systemoéw bezzatogowych statkow powietrznych zgodnie
z STS-01 muszg spelnia¢ wszystkie ponizsze warunki:

a) musza by¢ wykonywane w taki sposob, aby bezzalogowy statek
powietrzny przez caly czas znajdowala si¢ w zasiggu widocznosci
wzrokowej;

b) musza by¢ wykonywane zgodnie z instrukcja operacyjna, o ktorej mowa
w sekcji UAS.STS-01.030 pkt 1;

¢) muszg by¢ wykonywane na kontrolowanym obszarze naziemnym, w sktad
ktorego wchodza:

(i) w przypadku operacji z uzyciem wolnych bezzatogowych statkow
powietrznych:

A) obszar przestrzeni lotu;

B) obszar przestrzeni bezpieczefnstwa z granica zewngtrzng lub grani-
cami zewngtrznymi wykraczajacymi o co najmniej 10 m poza
granicg¢ lub granice obszaru przestrzeni lotu; oraz

C) bufor ryzyka naziemnego, ktory obejmuje odlegtos¢ wykraczajaca
poza zewngtrzng granice lub zewngtrzne granice obszaru prze-
strzeni bezpieczenstwa i ktory speilnia co najmniej nastgpujace
parametry:

Minimalna odlegtos¢, na jaka rozposciera si¢ bufor ryzyka
naziemnego w odniesieniu do wolnych bezzalogowych
statkow powietrznych

Maksymalna wysoko$¢ nad

Ziemia o MTOM do 10 kg o MTOM powyzej 10 kg

30 m 10 m 20 m

60 m 15 m 30 m
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Minimalna odlegtos¢, na jaka rozposciera si¢ bufor ryzyka
naziemnego w odniesieniu do wolnych bezzalogowych
statkow powietrznych

Maksymalna wysokos¢ nad o MTOM do 10 kg o MTOM powyzej 10 kg
ziemia
90 m 20 m 45 m
120 m 25 m 60 m

(i1) w przypadku operacji z uzyciem bezzatogowych statkow powietrznych
na uwigzi promien réowny dhugosci uwigzi plus 5 m, wychodzacy
z punktu, w ktorym uwiez ma punkt mocowania na powierzchni
Ziemi;

d) musza by¢ wykonywane przy predkosci wzgledem ziemi mniejszej niz 5
m/s w przypadku wolnych bezzatogowych statkow powietrznych;

e) musza by¢ wykonywane przez pilota bezzalogowego statku powietrznego,
ktory:

(i) posiada certyfikat wiedzy teoretycznej pilota bezzalogowego statku
powietrznego zgodnie z zalacznikiem A do niniejszego rozdziatu
w zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standardo-
wych wydany przez wilasciwy organ lub przez podmiot wyznaczony
przez wlasciwy organ panstwa cztonkowskiego;

(ii) posiada potwierdzenie ukonczenia szkolenia praktycznego STS-01
zgodnie z zatacznikiem A do niniejszego rozdzialu wydane przez:

A) podmiot, ktory zadeklarowat zgodno$¢ z wymogami okreslonymi
w dodatku 3 i ktory jest uznawany przez wilasciwy organ panstwa
czlonkowskiego; lub

B) operatora systemu bezzatlogowego statku powietrznego, ktory
zadeklarowat wlasciwemu organowi panstwa cztonkowskiego
rejestracji zgodnos¢ z STS-01 i zadeklarowal zgodnos$¢ z wymo-
gami okreslonymi w dodatku 3; oraz

f) musza by¢ wykonywane z uzyciem bezzatogowego statku powietrznego,
ktory jest oznaczony jako klasa C5 i spelnia wymogi tej klasy, jak
okreslono w czgsci 16 zatacznika do rozporzadzenia delegowanego (UE)
2019/945, i jest eksploatowany z aktywnym i zaktualizowanym systemem
jednoznacznej zdalnej identyfikacji.

Pilot bezzatogowego statku powietrznego musi uzyskaé certyfikat wiedzy
teoretycznej w zakresie operacji wykonywanych wedlug scenariuszy standar-
dowych po:

a) ukonczeniu szkolenia online oraz zaliczeniu egzaminu online z wiedzy
teoretycznej, o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.020 pkt 4 lit. b); oraz

b) zdaniu dodatkowego egzaminu z wiedzy teoretycznej przeprowadzonego
przez wilasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wlasciwy organ
panstwa czlonkowskiego zgodnie z zalgcznikiem A do niniejszego
rozdziatu.

Certyfikat ten jest wazny przez pie¢ lat. Przedtuzenie waznosci certyfikatu,
w okresie jego waznosci, jest uzaleznione od spelnienia ktoregokolwiek
z ponizszych warunkow:

a) wykazania kompetencji zgodnie z pkt 2;
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b) ukonczenia szkolenia przypominajacego, ktore dotyczy przedmiotow
z zakresu wiedzy teoretycznej, jak okreslono w pkt 2, przeprowadzanego
przez wilasciwy organ lub podmiot wyznaczony przez wiasciwy organ.

4) W celu przedluzenia waznosci certyfikatu po jego wygasnigciu pilot bezzato-
gowego statku powietrznego stosuje si¢ do przepisow pkt 2.

UAS.STS-01.030 Obowiazki operatora systemu bezzalogowego statku
powietrznego

Oprocz obowigzkoéw okreslonych w sekcji UAS.SPEC.050 operator systemu
bezzalogowego statku powietrznego:

1) opracowuje instrukcje operacyjng obejmujaca elementy okreslone
w dodatku 5;

2) okresla przestrzen operacyjng i bufor ryzyka naziemnego w odniesieniu do
planowanych operacji, w tym kontrolowany obszar naziemny obejmujacy
rzuty na powierzchni¢ Ziemi zard6wno przestrzeni operacyjnej, jak i bufora;

3) zapewnia adekwatno$¢ procedur bezpieczenstwa i procedur awaryjnych
poprzez przeprowadzenie ktorychkolwiek z ponizszych czynnosci:

a) specjalnych prob w locie;

b) symulacji, pod warunkiem Ze reprezentatywnos$¢ srodkow symulacji jest
odpowiednia do zamierzonego celu;

4) opracowuje skuteczny plan dziatania w sytuacjach awaryjnych odpowiedni
dla operacji, obejmujacy co najmniej:

a) plan ograniczenia eskalacji skutkow sytuacji awaryjnej;

b) warunki powiadamiania wlasciwych organow i organizacji;

c) kryteria identyfikacji sytuacji awaryjnej;

d) jasne okreslenie obowigzkow pilota(-0w) bezzalogowego statku powietrz-
nego oraz wszelkich innych cztonkéw personelu odpowiedzialnych za
realizacj¢ obowigzkow istotnych z punktu widzenia operacji z uzyciem
systemu bezzatlogowego statku powietrznego;

5) zapewnia, aby poziom realizacji wszelkich zewn¢trznych ustug niezbednych
do zapewnienia bezpieczenstwa lotu byt odpowiedni do planowanej operacji;

6) w stosownych przypadkach okresla podzial 1ol i obowigzkéw miedzy opera-
torem a zewnetrznym dostawca (zewngtrznymi dostawcami) ustug;

7) wgrywa zaktualizowane informacje do systemu $§wiadomosci przestrzenne;j,
jezeli funkcja ta jest zainstalowana w systemie bezzalogowego statku
powietrznego, w przypadku gdy wymaga tego strefa geograficzna dla
systemow bezzatogowych statkow powietrznych dla planowanej lokalizacji
operacji;
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8) zapewnia, aby przed rozpoczgciem operacji ustanowiono kontrolowany
obszar naziemny, ktory jest skuteczny i zgodny z minimalng odlegloscia
okreslong w sekcji UAS.STS-01.020 pkt 1 lit. ¢) ppkt (i) lit. C, oraz,
w razie potrzeby, przeprowadzono koordynacj¢ z wlasciwymi organami;

9) zapewnia, aby przed rozpoczgciem operacji wszystkie osoby obecne na
kontrolowanym obszarze naziemnym:

a) zostaly poinformowane o ryzyku zwigzanym z operacja;

b) zostaly, stosownie do przypadku, poinstruowane lub przeszkolone
w zakresie $rodkow ostroznosci i $rodkéw ustanowionych przez opera-
tora systemu bezzalogowego statku powietrznego w celu zapewnienia ich
ochrony; oraz

c) wyraznie wyrazity zgod¢ na udziat w operacji;

10) zapewnia, aby:

a) do systemu bezzalogowego statku powietrznego dotaczono odpowiednig
deklaracj¢ (odpowiednie deklaracje) zgodnosci UE, zawierajaca (zawie-
rajace) odniesienie do klasy C5 lub odniesienie do klasy C3 oraz do
zestawu akcesoriow; oraz

b) na bezzatogowym statku powietrznym lub zestawie akcesoriow umiesz-
czono znak identyfikacyjny klasy C5.

UAS.STS-01.040 Obowiazki pilota bezzalogowego statku powietrznego

Oprocz obowigzkow okreslonych w sekcji UAS.SPEC.060 pilot bezzatogowego
statku powietrznego:

1) przed rozpoczgciem operacji z uzyciem systemu bezzalogowego statku
powietrznego weryfikuje, czy $rodki stuzace zakonczeniu lotu bezzatogowego
statku powietrznego funkcjonuja, oraz sprawdza, czy system jednoznacznej
zdalnej identyfikacji jest aktywny i aktualny;

2) podczas lotu:

a) utrzymuje bezzalogowy statek powietrzny w zasiggu widocznosci wzro-
kowej oraz prowadzi doktadny przeglad przestrzeni powietrznej
otaczajacej bezzalogowy statek powietrzny w celu uniknigcia wszelkiego
ryzyka kolizji z zalogowymi statkami powietrznymi. Pilot bezzalogowego
statku powietrznego przerywa lot, jezeli operacja stwarza zagrozenie dla
innych statkow powietrznych, ludzi, zwierzat, srodowiska lub mienia;

b) do celow lit. a) moze by¢ wspierany przez obserwatora bezzalogowego
statku powietrznego. W takim przypadku migdzy pilotem bezzatogowego
statku powietrznego a obserwatorem bezzatogowego statku powietrznego
musi by¢ zapewniona jasna i skuteczna komunikacja;

¢) musi mie¢ mozliwo$¢ utrzymania kontroli nad bezzalogowym statkiem
powietrznym, z wyjatkiem przypadku utraty tacza do celéw kierowania
i kontroli (C2);

d) obstuguje tylko jeden bezzalogowy statek powietrzny w danym czasie;

e) nie moze obstugiwac bezzalogowego statku powietrznego z poruszajacego
si¢ pojazdu;

f) nie moze przekazywaé kontroli nad bezzatogowym statkiem powietrznym
innej stacji kierowania;
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g) stosuje procedury bezpieczenstwa okreSlone przez operatora systemu
bezzalogowego statku powietrznego na wypadek sytuacji odbiegajacych
od normy, w tym w przypadku gdy pilot bezzalogowego statku powietrz-
nego ma przestanki, by sadzi¢, ze bezzalogowy statek powietrzny moze
przekroczy¢ granice przestrzeni lotu; oraz

h) stosuje procedury awaryjne okreslone przez operatora systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego na potrzeby sytuacji awaryjnych, w tym
uruchamia $rodki stuzace zakonczeniu lotu, w przypadku gdy pilot
bezzalogowego statku powietrznego ma przestanki, by sadzi¢, ze bezzato-
gowy statek powietrzny moze przekroczy¢ granice przestrzeni operacyjne;j.

ZALACZNIK A: EGZAMIN Z WIEDZY TEORETYCZNEJ I EGZAMIN
PRAKTYCZNY DLA PILOTA BEZZALOGOWEGO STATKU
POWIETRZNEGO W ODNIESIENIU DO STS-01

1) Egzaminy z wiedzy teoretycznej

a) Egzamin, o ktorym mowa w sekcji UAS.STS-01.020 pkt 2 lit. b), musi
obejmowac co najmniej 40 pytan wielokrotnego wyboru majacych na celu
ocen¢ wiedzy pilota bezzalogowego statku powietrznego na temat tech-
nicznych i operacyjnych $rodkow ograniczajacych ryzyko, dotyczacych,
w odpowiednich proporcjach, nastepujacych dziedzin:

(i)  przepisy lotnicze;

(ii) ograniczenia mozliwo$ci czlowieka;

(iii) procedury operacyjne;

(iv) techniczne i operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko na ziemi,

(v) ogdélna wiedza na temat systemOw bezzalogowych statkow
powietrznych;

(vi) meteorologia;

(vii) osiggi systemu bezzatlogowego statku powietrznego w locie; oraz

(viii) techniczne i1 operacyjne $rodki ograniczajace ryzyko w powietrzu.

b) W przypadku, gdy uczen-pilot bezzalogowego statku powietrznego
posiada juz certyfikat kompetencji pilota bezzalogowego statku powietrz-
nego, o ktorym mowa w sekcji UAS.OPEN.030 pkt 2, egzamin sktada si¢
z co najmniej 30 pytan wielokrotnego wyboru dotyczacych, w odpowied-
nich proporcjach, dziedzin okreslonych w pkt 1 lit. a) ppkt (i)—(v).

c) Aby zda¢ egzamin z wiedzy teoretycznej, uczen-pilot bezzatogowego
statku powietrznego musi uzyska¢ co najmniej 75 % catkowitej liczby
punktow.

2) Szkolenie praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych

Szkolenie z zakresu umiejetnosci praktycznych i ocena umiejetnosci praktycz-
nych na potrzeby operacji wykonywanych w ramach dowolnego scenariusza
standardowego obejmuja co najmniej tematy i dziedziny okreslone w tabeli 1:



02019R0947 — PL — 06.06.2020 — 002.001 — 44

Tabela 1

Tematy i dziedziny, ktore nalezy uwzgledni¢ w ramach szkolenia praktycznego i oceny umiejetnosci prak-

tycznych

Temat

Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

a) Czynnosci przed lotem

(i)

(iii)

Planowanie operacji, wzgledy dotyczace przestrzeni powietrznej i ocena

ryzyka na miejscu operacji. Kwestie, ktore nalezy uwzglednic:

A) okreslenie celow planowanej operacji;

B) upewnienie si¢, ze okreslona przestrzen operacyjna i odpowiednie
bufory (np. bufor ryzyka naziemnego) sa odpowiednie do planowanej
operacji;

C) wykrywanie przeszkod wystepujacych w granicach przestrzeni operacyj-
nej, ktore moglyby utrudni¢ planowang operacjg;

D) ustalenie, czy topografia lub przeszkody w granicach przestrzeni opera-
cyjnej moga mie¢ wptyw na predkos¢ lub kierunek wiatru;

E) wybor odpowiednich danych dotyczacych informacji o przestrzeni
powietrznej (w tym danych dotyczacych stref geograficznych dla
systemOw bezzatogowych statkow powietrznych), ktore moga miec
wplyw na planowang operacjg;

F) upewnienie si¢, ze system bezzalogowego statku powietrznego jest
odpowiedni do planowanej operacji;

G

~

upewnienie si¢, ze wybrane obcigzenie uzytkowe jest kompatybilne

z systemem bezzatogowego statku powietrznego uzywanym na potrzeby

operacji;

H) wprowadzenie niezbednych s$rodkéw w celu zapewnienia zgodnoSci
z ograniczeniami i warunkami majacymi zastosowanie do przestrzeni
operacyjnej i bufora ryzyka naziemnego w odniesieniu do planowanej
operacji zgodnie z procedurami zawartymi w instrukcji operacyjnej dla
danego scenariusza;

I) wprowadzenie niezbgdnych procedur umozliwiajacych wykonywanie
operacji w przestrzeni powietrznej kontrolowanej, w tym protokolu
komunikacji ze stuzbg kontroli ruchu lotniczego, oraz uzyskanie zezwo-
lenia i, w razie koniecznoSci, instrukcji;

J) potwierdzenie, ze wszystkie dokumenty niezbg¢dne do wykonania plano-
wanej operacji znajduja si¢ na miejscu operacji; oraz

K) poinformowanie wszystkich uczestnikow o planowanej operacji.

Przeglad przedlotowy i konfiguracja systemu bezzatogowego statku

powietrznego (w tym tryby lotu i zagrozenia zwigzane ze zrodlami energii).

Kwestie, ktore nalezy uwzglednié:

A) ocena ogolnego stanu systemu bezzatogowego statku powietrznego;

B) zapewnienie wiasciwego zabezpieczenia wszystkich demontowalnych
czesei systemu bezzatogowego statku powietrznego;

C) upewnienie si¢, ze konfiguracje oprogramowania systemu bezzatogo-
wego statku powietrznego sa kompatybilne;

D) kalibracja  instrumentow w  systemie  bezzalogowego  statku
powietrznego;

E) identyfikacja wszelkich mankamentow, ktore moga zagrozi¢ planowanej
operacji;

F) upewnienie si¢, ze poziom naladowania baterii jest wystarczajacy do
wykonania planowanej operacji;

G) upewnienie si¢, ze zamontowany w systemie bezzatlogowego statku

powietrznego uktad umozliwiajacy zakonczenie lotu i jego system akty-

wacji sg sprawne;

sprawdzenie prawidlowego funkcjonowania tacza do celow kierowania

i kontroli;

I) aktywacja funkcji $wiadomos$ci przestrzennej i wgranie informacji do

tego systemu (jesli funkcja $Swiadomosci przestrzennej jest dostgpna);

oraz

H

=

J) skonfigurowanie systemow ograniczajacych wysokos¢ i predkosé lotu
(jezeli sa dostgpne).

Znajomos$¢ podstawowych czynnosci, ktore nalezy podja¢ w przypadku

sytuacji awaryjnej, w tym w przypadku problemow z systemem bezzatogo-

wego statku powietrznego, lub w przypadku wystapienia w trakcie lotu

zagrozenia kolizja w powietrzu.
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Temat Obszary, ktore nalezy uwzgledni¢

b) Procedury w trakcie lotu (i) Prowadzenie skutecznej obserwacji i utrzymywanie bezzalogowego statku
powietrznego w zasiggu widocznosci wzrokowej (VLOS) w kazdym
momencie, co obejmuje: posiadanie w kazdym momencie orientacji sytua-
cyjnej w odniesieniu do danej lokalizacji pod wzglgdem przestrzeni opera-
cyjnej i pod katem obecno$ci innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej,
przeszkod, uksztattowania terenu oraz oso6b postronnych.

(ii) Wykonywanie doktadnych i kontrolowanych manewrow w locie na réznych
wysoko$ciach i w réznych odlegto$ciach reprezentatywnych dla odnosnego
STS (w tym lot w trybie manualnym/bez wsparcia globalnego systemu
nawigacji satelitarnej lub w trybie rownowaznym, jezeli bezzatogowy statek
powietrzny jest w niego wyposazony). Wykonuje si¢ co najmniej naste-
pujace manewry:

A) zawis w miejscu (tylko w przypadku wiroptatow);

B) przejscie z zawisu do lotu do przodu (tylko w przypadku wiroptatow);

C) wznoszenie i znizanie z lotu poziomego;

D) zakrgty w locie poziomym;

E) kontrola predkosci w locie poziomym;

F) czynno$ci po wystapieniu awarii silnika/uktadu napgdowego; oraz

G) manewry omijania w celu uniknigcia kolizji.

(iii) Monitorowanie w czasie rzeczywistym stanu systemu bezzatogowego statku
powietrznego i dotyczacych go ograniczen w zakresie maksymalnego czasu
lotu.

Lot w warunkach odbiegajacych od normy:

A) zarzadzanie czgsciowym lub calkowitym brakiem mocy w ukladzie
napedowym bezzatogowego statku powietrznego przy zapewnieniu
bezpieczenstwa osob trzecich na ziemi;

B) zarzadzanie Sciezka lotu bezzalogowego statku powietrznego w sytua-
cjach odbiegajacych od normy;

C) zarzadzanie sytuacja, w ktorej dojdzie do uszkodzenia urzadzenia pozy-
cjonujacego zainstalowanego w bezzatlogowym statku powietrznym;

D) zarzadzanie sytuacjg wtargniecia osoby postronnej w granice przestrzeni
operacyjnej lub w kontrolowany obszar naziemny oraz zastosowanie
odpowiednich $rodkow w celu zachowania bezpieczenstwa;

E) reagowanie na sytuacje, w ktorych bezzatogowy statek powietrzny moze
przekroczy¢ granice przestrzeni lotu (procedury bezpieczenstwa) oraz
granice przestrzeni operacyjnej (procedury awaryjne), ktore okreslono
w trakcie przygotowan do lotu, oraz podejmowanie odpowiednich
dziatan naprawczych;

F) zarzadzanie sytuacja, w ktorej statek powietrzny zbliza si¢ do granicy
przestrzeni operacyjnej; oraz

G) wykazanie umiej¢tnosci stosowania metody odzyskania kontroli po
celowej (symulowanej) utracie tagcza do celow kierowania i kontroli.

c) Czynnosci po zakonczeniu | (i) Wylaczenie i zabezpieczenie systemu bezzalogowego statku powietrznego.
lotu (ii) Kontrola po zakonczeniu lotu i zarejestrowanie wszelkich istotnych danych
dotyczacych ogodlnego stanu systemu bezzalogowego statku powietrznego
(jego uktadéw, komponentow i zrodet zasilania) oraz zmgczenia zatogi.
(iii) Przeprowadzenie odprawy na temat wykonanej operacji.
(iv) Okreslenie sytuacji, ktore wymagaly sporzadzenia zgloszenia zdarzenia,
i sporzadzenie wymaganego zgloszenia zdarzenia.

ROZDZIAL 11

STS-02 - Operacje poza zasiegiem widocznosci wzrokowej BVLOS
z udzialem obserwatoréw przestrzeni powietrznej nad Kkontrolowanym
obszarem naziemnym w Srodowisku stabo zaludnionym

UAS.STS-02.010 Przepisy ogélne

1) W czasie lotu bezzatogowy statek powietrzny utrzymuje si¢ w odlegtosci 120 m
od najblizszego punktu powierzchni Ziemi. Pomiar odleglosci dostosowuje si¢
odpowiednio do cech geograficznych terenu, takich jak rowniny, wzgorza, gory.



	Rozporządzenie wykonawcze Komisji�(UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisów i procedur dotyczących eksploatacji bezzałogowych statków powietrznych (Tekst mający znaczenie dla EOG)
	ZAŁĄCZNIK  OPERACJE Z UŻYCIEM SYSTEMÓW BEZZAŁOGOWYCH STATKÓW POWIETRZNYCH W KATEGORII OTWARTEJ I SZCZEGÓLNEJ
	Dodatek 1  dotyczący scenariuszy standardowych stanowiących podstawę oświadczenia



